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ALS IEDEREEN VOOR ZIJN EIGEN DEUR
VEEGT, IS DE STRAAT SCHOON

Géry Cappon

De structuur van het wegennet in Zedelgem heeft gedurende
eeuwen niet de minste verandering ondergaan. Tot in de
“golden sixties” van de vorige eeuw moest er gewacht worden
vooraleer hierin enige dynamiek werd bespeurd. Het was
burgemeester Joseph Lievens, die bij de verkiezingen van 1964
in zijn velrkiezingsdrukwerk1 grenzeloos uitpakte met
veelbeduidend fotomateriaal om de bevolking te overtuigen dat
Zedelgem onder zijn bewind met kop en schouders uitstak
boven de buurgemeenten. Niet alleen werden de wegen verhard
met macadam, er werd ook gestart met de aanleg van nieuwe
woonwijken, o.a. de Groene Meersen.

Tijdens het gehele Ancien Régime kan alleen de aanleg van de
Torhoutsesteenweg (Brugge-Torhout-Roeselare-Menen) in het
midden van de 18" eeuw worden aangestipt. In archivalia
wordt hij aangeduid als de calsydewegh van Brugghe op
Thourout. Het was m.a.w. een kasseiweg: de enige verharde
weg in Zedelgem, die tegemoetkwam aan een betere noord-
zuid verbinding voor de voermannen tijdens de economisch
florerende tweede helft van de 18% ecuw.”

Wie zorgde in het Ancien Régime voor het onderhoud van de
wegen in Zedelgem? Wie legde er bruggen over de beken? Wie

' Verkiezingsdrukwerk gemeente Zedelgem
% Voor een uitgebreide bijdrage over de Torhoutsesteenweg, zie
DECEUNINCK V. in Zilleghem, jg.22 (2001) , p. 3-20



snoeide de bomen langs de wegen? Deze en meer andere voor
de hand liggende vragen worden in deze bijdrage behandeld.

1. Straatschouwingen

De basisgedachte voor het onderhoud van de wegen lag
volgens het gewoonterecht van het Brugse Vrije bij de
aangelanden. ledereen moest m.a.w. voor zijn eigen deur
vegen...

Ieder jaar werd door de hoofdman van de parochie een
voorschouwing gedaan. Voor Zedelgem zijn dertien dergelijke
straatschouwingen teruggevonden voor de periode 1769-1783 >,
De opstelling van deze straatschouwingen is vrij stereotiep: de
gebreken aan de wegen en de betrokken aangelanden werden
één na één beschreven. :

De voorschouwing werd vervolgens overgelegd aan het Brugse
Vrije. Twee schepenen en een klerk kwamen ter plaatse en
verrichtten de eigenlijke schouwing en bekrachtigden de
voorschouwing schriftelijk op het document van de
voorschouwing. De schouwing werd van op de kerkstichel
gepubliceerd ten uytcomen vande volcke naer de misse. In de
beschouwde periode werd de schouwing afgekondigd door de
amman. De aangelanden moesten de gemelde gebreken
herstellen op peine van boete, die afhankelijk was van het soort
gebrek: van eenen quaden pit drye ponden parisis, van eenen
onghedolfden dilf ofte gracht ande strate ses schellinghen
parisis vande roede, voor’t ghebreck an een brugghe, beke ofte
waterloop dry ponden parisis.*

Indien de aangelanden aan weerszijden van de weg twee
verschillende personen waren —wat meestal het geval was-

? RAB, Kerkfabrick Zedelgem nrs.176 t.e.m.188. De jaren 1772 en 1779
ontbreken.

4 Keuren ende Costumen, midtsgaders den deelboeck vanden Lande vanden
Vryen, Gent, 1644, p. 137-138 (artikels LVX t.e.m. LXXVI)
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waren beiden onscheidbaar verantwoordelijk voor de reparatie
van de straat: de ghelanden ofte pachters an beede sijden
gesaemder hant betalen sullen. > De opgelegde boeten moesten
dus gezamenlijk worden betaald. Indien dan nog niet voldaan
werd aan de nodige werken, werd de boete voetstaens ten twee-
voude costen daetelick geind.®

De voorschouwing in Zedelgem vond plaats in de maand april
en nam meestal twee dagen in beslag. In de maand mei volgde
de schouwing door het Brugse Vrije, waarop de afkondiging
plaatsgreep. Op een vastgestelde dag, tussen beide Sint-
Pietersdagen, moesten de reparaties zijn uitgevoerd.

Voor de bestudeerde periode kan aangenomen worden dat de
bevolking de opgelegde wegenwerken en de aanpassingen aan
de beken goed opvolgde. Niettemin werden boeten
uitgeschreven, waarvan hierna enkele voorbeelden.

1.1. Boeten

Pieter Marteel, die aan de huidige Ruddervoordsestraat
landerijen had, werd in 1769 beboet met 3 Ib par.:
gecondemneert omme synne naelaetentheyt in het schalmen van
de canthaegen van wedersyden de straat.®

In hetzelfde jaar werd Frans Denys bevolen om aan de
Diksmuidse Heirweg de weg te verhogen over een afstand van
7 roeden, waaraan hij niet had voldaan. Hiervoor werd een
boete uitgeschreven van 6 lb par. Indien binnen de 14 dagen

5 0.C.

6

o.c.
" De boetes zijn vitgedrukt in Ib par., maar naderhand geind in Ib gr. In dit
geval komt 3 Ib par overeen met 5 sch gr.

% RAB, Kerkfabriek Zedelgem nr. 176



Denys geen gevolg zou geven, zou de boete volgens het
aangehaalde gewoonterecht worden verdubbeld.’

Nog in hetzelfde jaar werden Pieter Bussche, Anthone Tanghe
en baron Louis van Haveskercke samen een boete aangesmeerd
van 9 1b par. Zij hadden nagelaten de vereiste reparaties aan de
Viereikenstraat uit te voeren.'” De Viereikenstraat liep nota
bene toen vanaf het Goe Leven tot aan de grens met Snellegem
en behoorde toe aan de voormelde heren.

In 1771 moesten Pieter Lievens en Pieter Bussche de weg naar
Snellegem opnieuw comfortabel berijdbaar maken en de
grachten langs de straat delven, wat niet gebeurde en waarvoor
zij respectievelijk 20 en 8 lb par moesten betalen. Pieter
Lievens werd beboet ter causen van syne quaedtwilligheyt van
niet volcommen te hebben aen d’ordonnan(tie) en Pieter
Bussche ter causen van niet behoorelyck volcommen te
hebben.!

In 1773 verwaarloosde Pieter de Cnock de grachten aan de
Faliestraat te delven, waarvoor hij 4 Ib par moest betalen. In
dezelfde straat werd Gillis Denys tot 8 1b par beboet, omdat hij
verzuimd had om de buyse te legghen aenden dam. Dergelijke
buizen1 ;)varen uitermate belangrijk voor de afwatering naar de
beken.

Het verzuimen van het delven van de grachten was dikwijls het
onderwerp met boeten voor gevolg. Hierover konden in 1773
o.m. Pieter Vanhollebeke, Jacob Demeulenaere, Pieter Copman
en Anthone Warmoes, die allemaal landerijen hadden aan de
huidige Groenestraat, meespreken. Jacob Demeulenaere werd

g 0.C.
1

0
0.C.
' RAB, Kerkfabriek Zedelgem nr. 178
12 RAB, Kerkfabriek Zedelgem nr. 179, art. 8
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bekeurd causa non delven ende suyveren grachten en Jacob
13
Denys causa non delven grachten.

Jacob Demeulenaere werd in 1778 beboet omdat hij de
belemmerde doorgang van de Groenestraat niet had
vrijgemaakt: causa non weiren belemmeringe ende houtgewas
op de straete. De bomen langs de weg waren niet of
onvoldoende gesnoeid.14

1.2. Reparaties

Bij het stelselmatig overlopen van de straatschouwingen
kunnen de meest voorkomende gebreken worden opgespoord,
die opgedeeld kunnen worden in hoofdzakelijk drie
categorieén.

1.2.1. Wegen

De aardewegen waren bijzonder gevoelig voor de jaarlijks
terugkerende putten in het wegdek, die het paard-en-kar-
transport hinderden en bovendien schade aanbrachten aan de
wagens. Het overgrote deel van de putten werd veroorzaakt
door de wagens zelf, die onvermijdelijke wagenslagen
creéerden.

Aan de Diksmuidse Heirweg in 1769 was mynheere van
Ockerhout met syn velt van noorden (aan de straat)
geordonneert de straete op te hoogen in twee platsen, tsamen
de langhde van vier roen. Ook Frans Denys, landbouwer op de
hoeve Noortwege, moest de straete ophoogen met santachtige
aerde in twee platsen, tsamen de langhde van twee roen. 15

13 RAB, Kerkfabriek Zedelgem nr. 179, art. 21
4 RAB, Kerkfabriek Zedelgem nr. 184, art. 81
15 RAB, Kerkfabriek Zedelgem nr. 176



In sommige gevallen was een versterking van de ondergrond
vereist: Cornelis Maertens met syn garslant van zuyden (de
Faliestraat) ende Joseph Mortaine en consoorten met hun bosch
van noorden (de Faliestraat) syn tsamen gheordonneert de
straete te vermaecken met stragpersen. Joseph Mortaine was
herbergier in de Blauwe Kroon.!

Pieter Lievens had in 1770 de opdracht om aan de Faliestraat
13 putten op te vullen over een lengte van 15 roeden en om
gheel de straete soo verre syn landt e(nde) bosch streckt te
eﬁ”enen.17

In 1773 kwam bijna de volledige straete, loopende van uyt den
steenwegh door den steert vanden Meulendamvijver naer den
Thouroutwegh aan de opknapbeurt toe. De ordonnanties
moesten opgevolgd worden door Jacob Martelé, Francois
Spegelaere, Jan Reubens, Pieter Vandycke, Carel Verplancke,
Thomas Buffel, Lenaart Storme, Philips Colpaert en Joachim
Dekeyser. Het betrof hier hoogstwaarschijnlijk de Schatting, te
meer omdat in deze tekst ook sprake was van haer bosch
genaempt den Schattinck."®

Kanunnik van Outryve en juffrouw van Haveskerkce hadden
heel wat eigendom aan de Diksmuidse Heirweg en werden in
1775 geordonneerd om soo verre hun proprieteyt streckt de
putten inde straete op te hooghen ende te effenen ende
hooghten inde leeghten te voeren."

16
0.C.

7 RAB, Kerkfabriek Zedelgem nr. 177
18 RAB, Kerkfabriek Zedelgem nr. 179, art. 36
19 RAB, Kerkfabriek Zedelgem nr. 181, art. 78

8



1.2.3. Waterlopen

Er werd begrijpelijk veel aandacht besteed aan de grachten en
beken om te voorzien in de vereiste afwatering van de
landerijen en de wegen. Slijkachtige wegen moesten worden
vermeden om, vooral in de winterperiode, het verkeer niet te
hinderen. Het is dan ook niet verwonderlijk dat in de
straatschouwingen de waterproblematiek uitvoerig aan bod
kwam.

In de Kruishillestraat waren in 1774 Pieter Craeye en Laureins
Rieul bevolen om een buyse te leggen dweers de straete tot
afloopen van het waeter. Bovendien moest Pieter Craeye de
graghten delfven van 5 voet wydt nevens syn driehouckte
sticken lant e(nde) canten uyt te rudden ende straete daermede
op te hoogen.”

In de Potsdamstraat moesten in 1774 Nicolaas Rammant, de
heer van Zuylen, Sander Bruynooghe en Philips Verhaeghe de
graghten delfven nevens de straete.”! De Potsdamstraat was een
verbindingsweg tussen de Faliestraat en de Torhoutweg, de
huidige Berkenhagestraat.

In de huidige Sint-Laurentiusstraat moest Francois Vyncke een
nieuw souffisant stortebart stellen jegens de beke ter causen
van het afloopen van het sant uyt de straete inde beke.** Het
stortebart is een houten schutting die, in dit geval, invallende
aarde in de beek moest verhinderen, zodat de natuurlijke
afwatering gegarandeerd bleef. Het betreft hier de Kerkebeek in
de onmiddellijke omgeving van de kerk.

20 RAB, Kerkfabriek Zedelgem nr. 181, art. 40 en 42
2 RAB, Kerkfabriek Zedelgem nr. 181, art, 61
2 .. art. 68



In de Hollebekestraat (straete loopende uyt de Pleynestraete
naer de Brugghewegh) waren Jacob Derudder en Joannes
Custers bevolen om de straete op te hoogen dat de selve egael
light met de cruyne van den duycker, ende graghten te leggen
nevens de straete op de breede van vyf voet. Ook Pieter
Vanhollebeke en Boudewijn Hoste werden hiervoor
geordonneerd.” De weg lag dus lager dan de beek en er was
geen afwatering via grachten naar de beek. Slechts in één
straatschouwing werd deze straat de Wellewaardestraat
genoemd.

Alle aangelanden aan de Bresebeek werden aanzocht om een
souffisante buyse te leggen inde beke dweers de straete.”* De
Bresebeek liep, wat uit de tekst blijkt, in de omgeving van de
Potsdamstraat.

In elke straatschouwing werd telkens in generaliteit gerefereerd
naar het belang van de grachten en de beken. De aangelanden
werden er telkens op gewezen om de waterlopen jaarlijks naar
behoren te delven ende te suyveren om het waeter synen cours
te connen hebben. Bovendien werd de volle aandacht van de
aangelanden opgeé&ist om alle belemmeringen in de beken te
verwijderen en het canthout aende waeterloopen af te cappen.

1.2.4. Voetwegen

Aangezien er naast paard en kar geen enkel vervoermiddel
bestond, was de toestand van de voetwegen uiterst belangrijk
als onderdeel van het wegennet. Toch is het aandeel van de
voetwegen in de straatschouwingen relatief klein te noemen.
Enkele voorbeelden ter illustratie.

2 o.c., art. 82 en 83

n RAB, Kerkfabriek Zedelgem nr. 182, art. 17
10



In 1781 moest Cornelis Maertens langs weerszijden van de
huidige Sint-Laurentiusstraat een souffisante voetdam nevens
de straete leggen. Hetzelfde overkwam zijn buren: smid Pieter
Degroote, schoenmaker Emmanuel Storme en Francois
Vyncke, de broer van de koster, de weduwe van Emmanuel
Vermout en de kerkmeesters van Zedelgem.25

Joannes Schepens en de weduwe van Pieter Tryn, die in de
herberg en brouwerij Sint-Hubrecht woonde, werden in 1782
geordonneerd den voetdam op te hooghen met sant.*®

Aan de Diksmuidse Heirweg werd in 1782 het Hospitaal van
Sint-Jan eveneens aangespoord om den voetdam op te hooghen
met sant. Het hospitaal had namelijk de hoeve Noortwege en
Vloethemveld in eigendom en was vertegenwoordigd door de
bursier, de heer Matthys.27

Alle aangelanden aan de Pleijnestraete (Loppemsestraat)
moesten het gewaey van hout e(nde) boomen dat over de
straete hanght afcappen ende den voetdam behoorelick
vermaecken e(nde) ophooghen.”® Dit is één van de zeldzame
keren dat de Loppemsestraat in de straatschouwing opgenomen
is, waaruit besloten kan worden dat deze weg functioneel de
beste invalsweg naar het dorp van Zedelgem mag worden
genoemd.

Door het feit dat de voetwegen voortdurend naar een
modderige toestand evolueerden, werd gebruik gemaakt van

% RAB, Kerkfabriek Zedelgem nr. 186, art. 30 t.e.m. 35

% RAB, Kerkfabriek Zedelgem nr. 187, art. 1 t.e.m 8. Ook de andere
bewoners of aangelanden in de dorpskom moesten deze voetdam aanpassen:
Francois Decrock, Emmanuel Storme, Jan de Knock, Jacob Demeulenaere
en koster Ferdinandus Vyncke. M.b.t. de herberg Sint-Hubrecht, zie
CAPPON G. De herberg Sint-Hubrecht in Zilleghem, jg.1(1980), p. 19-25
7 oc. art. 14

% o.c. art, 38
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houten stapstaken, zodat de voetganger toch enigszins met
droge voeten kon thuiskomen.

In die context werden Jan Maes en Joseph Lust te Zuidwege
aangemaand om den voetdam te verhooghen ende alle een
roede een staecke te stellen”® Ook Lodewijk Verheye,
landbouwer op de hoeve op de hoek van de Faliestraat en de
Kronestraat, moest de voetdam langs weerszijden van de straat
rechtover zijn hof herstellen.*

In de Torhoutweg stonden al stapstaken, maar deze waren aan
vernieuwing toe: van nieuwe souffisante stapstaecken te stellen
van acht duymen viercant van boven, ende naer twee voet te
stellen van elckanderen, dit tot gerief van het publicq.>' De
Torhoutweg stemt overeen met een deel van de Groenestraat en
dan verder de Berkenhagestraat. Dezelfde ordonnantie werd in
1770 uitgevaardigd voor de Loppemsestraat: de straete
loopende van Zedelghem dorp naer d’QOostpleyne e(nde) van
daer naer Lophem.

1.2.5. Kerk- en molenwegen

Deze typische wegen worden hier afzonderlijk aangesneden.
Spijtig worden ze enkel, en dan nog maar gedeeltelijk, in de
straatschouwingen van 1782 en 1783 expliciet behandeld.

De kerk- en molenweg van het dorp van Zedelgem naar de
Hollevoorde

De straatschouwing begint aan de molenwal van de dorpsmolen
van Pieter Lievens, die geordonneerd werd om de voetdam te
verhogen. Bijna alle aangelanden moesten die voetdam

2 o.c. art. 104, 105 en 106
30 RAB, Kerkfabriek Zedelgem nr. 188, art. 44
H RAB, Kerkfabriek Zedelgem nr. 177
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verhogen van 2 tot 3 voeten. *> De breedte was bepaald op vijf
voeten. Her en der moest deze breedte hergerespecteerd
worden: Francois Sasaer is geordonneert een souffisante buyse
te legghen inden waeterloop, ende straete e(nde) den voetdam
opte hooghen in drye platsen e(nde) den selven voetdam nevens
de straete opte hooghen op de breede van vyf voet e(nde) 2 voet
opte hooghen, soo verre syn lant e(nde) velt streckt.>

Ook meerdere personen werden aangemaand om de grachten
behoorlijk te delven, zodat een voortreffelijke aansluiting op de
beek mogelijk werd. Hierbij werd stelselmatig aangedrongen
op het verdiepen en het verbreden van de grachten. Ook het
leggen van buysen, om het water een betere koers te geven,
kwam veelvuldig voor.

Kerk- en molenweg van de Lepemolen naar de
Torhoutsesteenweg via de achterzijde van de Oude
Torhoutweg

Ook hier weer hetzelfde verhaal: aanpassen van de voetdam en
bijzondere aandacht voor de afwatering naar de beken. Pieter
Luyckx is geordonneert een buyse te legghen dweers den
voetdam aende sticken byde Slunse e(nde) op te hooghen. Den
selven aen het stick daer de Slunse op gestaen heeft:
ordonnantie alsvooren.** De Slunse was een oude herberg, die
in de buurt van de Lepemolen stond en eigendom was van
Philips Demunster, de schoonvader van de voormelde Pieter
Luyckx.

Gentweg: van de Torhoutsesteenweg naar het dorp van
Zedelgem

Deze Gentweg komt overeen met de huidige dr. Renaat
Adriaensstraat en werd in de straatschouwing van 1782

32 RAB, Kerkfabriek Zedelgem nr. 187, art. 130 ev.
3 o.c. art. 152
* o.c. art. 162-163
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